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3. Alilgemeines

Die Firma Aerotechnik E. Siegwart, Friedrichsthal erteilte uns den Auftrag, Unter-
suchungen der Dichtheit an einer Standardluftabsperrklappe, Klasse 2, gemals DIN
EN 1751 vorzunehmen. Es sollte dabei gepriift werden, ob bei definiertem Drehmo-
ment an der Antriebswelle der Schlielbvorrichtung die Forderungen der DIN EN 1751
erfllt sind.

4. Beschreibung des untersuchten Systems

Die Beschreibung der untersuchten Klappe ist nach Angaben des Herstellers in An-
lage 1 beigefugt. Fertigungstoleranzen sind in den uns Uberlassenen Unterlagen
nicht enthalten.

5. Versuchsaufbau und Durchfiihrung der Messungen

Der Prifstandsaufbau ist in der Anlage dargestellt. Zur Messung der Luftmenge wur-
de ein Venturirohr verwendet. Uber zwei Mikromanometer wurde der statische Druck
sowie der Differenzdruck am Yenturirohr gemessen.

6. Messergebnisse
Die Messergebnisse sind in der Tabelle 1 des Berichtes aufgeflhrt.

Wie aus Tabelle 1 hervorgeht, sind die gemessenen Leckluftmengen kleiner als die
in DIN EN 1751 geforderten Werte.

Eine Typ- oder Baumusterprifung sowie eine Dauerstandspriifung oder Material-
prifung oder Fertigungskontrolle war mit der hier beschriebenen Untersuchung nicht
beabsichtigt und nicht gefordert. Die Messergebnisse haben nur Glltigkeit fur die
untersuchte Klappe.
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Tabelle 1
Standardklappe nach DIN EN 1751, Klasse 2
Ab- |Lamellen| &p | V v freie Zul. gem.
mes- | [Stuck] | [Pa] [m*/h] [I/s] Flache | Leckluft- | Leckluft-
sungen [m?] strom strom
HxB Wsim?] | [Wsim?] |
[m x m] [m3h/m?] | [m?h/m?] |
L1188 x 11 100 51,00 14,17 0,796 38,98 17,80
0,712 (140,33) |(64,07)
250 80,71 2242 0,796 61,66 28,17
(221,98) [(101,39)
500 116,60 (32,39 0,796 87,21 40,69
(313,94) [(146,48)
1000 166,00 46,67 0,796 123,32 |58,63
(444,00) [(211,06)
Tabelle 2
Liste der verwendeten Meligerate:
Ifd. Nr. Bezeichnung des | Messbe- Messunsicher- | Kalibr. Bemer-
Messaufnehmers | reich heit ja/nein | kungen
1 Venturirohr 0....200 + 0,5 % vom ja
m>h Messwert
| 2 Mikromanometer [0....200 Pa | 0,5 % vom ja
3 Fabr. SI Messwert
0...2000 Pa ja
= Mikromanometer |0....100 Pa | 0,5 % vom ja
Fabr. Haltstrup Messwert
Walcher KAL 84 |0...1000 Pa ja
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Dieser Bericht darf ohne unsere Zustimmung nicht ungekirzt oder im Auszug verdf-
fentlich werden.

Sulzbach, den 02.07.04

Gebiude- und Fordertechnik
Der Sachverstandige:

Dipl.-Ing. (FH) Mafire /

Anlagen
Herstellerbeschreibung
Messaufbau
Beispielrechnung

Fk

Datum: 0O&.0%F-©

Verteiler:

Akten-Nr.:

5 Ausfertigungen: Aerotechnik Siegwart, zu Hdn. H. Kuhn, Untere Hofwiesen,
66299 Friedrichsthal
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Beispielrechnung:

Standardjalousieklappe nach DIN EN 1751, Klasse 2

Breite 712 mm
Héhe 1118 mm
Prifdruck 1000 Pa
freie Flache A 0,796 m*

zulassiger Leckluftstrom queain | - s+ m? aus Bild C 1 der DIN EN 1751 bei Prif-
druck 100 Pa, Klasse 2:

Gusa = 123,331 s m™ dies entspricht 444 m? - h'-m™

Messwert: V=168 m*/h dies entspricht
e 1‘58‘1-{}Dﬂ.i=45,55i
3.600 s 8

Leckluftstrom:

V[i/s) 4666 I
Quipa = Alm* 0,796 s5-m?

=58631-s" - m?<123331:s" m?

=211.06 m*-h"'-m?<4441-h"- m?

Prifbericht-Mr.; 6040440216 B Seite 5 won 5
OP-FB-126 Bericht Priffung -neutral-, Rev. &/Jan 04



Aerotechnik E. Siegwart GmbH

Beschreibung der Standardklappe nach DIN EN 1751, Klasse 2

Type: J8 Ident-Nr. 256
Baujahr: 2004

Breite: 712 mm

Héhe: 1118 mm
Lamellenzahl: 11 8tiick
Flanschprofil: C-Form, 38 mm hoch
Rahmentief: 120 mm

Die Standard Jalousieklappe besteht aus einem Rahmen aus send-
zimirverzinktem Stahlblech, in welchem die einzelnen Klappen-
lamellen in Abstinden von 100 mm mit ihren tolerierten sendzi-
mirverzinkten Lagerzapfen seitlich in Superpolyvamid-Bichsen
gelagert sind, die ihrerseits luftdicht in den Rahmen einge-
prept sind.

Die luftdicht eingeprepte Lagerbiichse ist wegen einer breite-
ren Befestigung in dem seitlichen Rahmenblech ausgehalst und
von aufen durch eine Kerbkappe verschlossen, wobei die Kerb-
kappe auch gleichzeitig einen Anschlag bildet gegen das Her-
ausfallen und das Verschieben der Lagerbiuchse. Die Bohrungen
fiir die Lager werden maschinell gestanzt und tiefgezogen, so
daB die Achsabstande der einzelnen Lamellen =zueinander im
Hinblick auf die Dichtigkeitsanforderung mit einer Genauigkeit
von +/- 0,1 mm eingehalten werden. Eine Welle ist langer als
die anderen. Diese Welle, an der der Antriebshebel befestigt
ist, wird durch einen Kunststoffdeckel gefithrt, der im Durch-
messer enger gebohrt ist und damit eine Abdichtfunktion zum
Wellendurchmesser gewihrleistet. Die Ubertragung der Drehbewe-
gung auf die einzelnen Lamellen erfolgt durch einseitig an dem
Lamellenende angeordnete Aluminium-Zahnrader, die praktisch
spielfrei in der Verzahnung sind. Der Spalt zwischen Zahnrad
und Seitenwange bleibt offen. Die Abdichtung des Spaltes zwi-
schen Lamelle und Seitenwange auf der Nicht-Zahnradselte er-
folgt durch ein Spezial-Dichtungsteil, dessen Form ahnlich der
Lamelle ist und das ebenfalls aus geschlossenzelligem Zell-
kunststoff auf der Basis von synthetischem Vinylkautschuk
besteht. Dichtungsteile sind einseitig mit einer Teflonfolie
als Gleitschicht versehen, =so daPB eine leichte Drehbewegung
moéglich ist. Das Lamellenprofil hat eine rombische Form, wobel
eine Seite als U-Nute ausgebildet ist. Die in diese U-Nute
eingebettete Dichtung besitzt an ihrem duferen Ende eine Dich-
tungslippe, die bestehende Unebenheiten ausgleicht und die
Lamellen zueinander abdichtet.



Aerotechnik E. Siegwart GmbH

Die Abdichtung des Spaltes zwischen der obersten Lamelle und
des oberen Rahmenteiles bzw. zwischen der unteren Lamelle und
des unteren Rahmenteiles erfolgt durch ein spezielles Profil-
gummi, das aus EPDM-Gummi besteht und sich beim Schliefen der
Jalousieklappe luftdicht an das obere und untere Rahmenteil
anlegt. Durch diese Konstruktion entfdllt an dem oberen und
unteren Rahmenteil der friither bendtigte Anschlagwinkel.

Alle Bewegungen der Klappe werden verschleiparm durchgefuahrt,
da zum Teil Abrollvorgange vorliegen oder entsprechende Mate-
rialien eingebaut sind, die zueinander keinen Verschleiff erge-
hen.

Die gewiinschte Klappengridpfe wird durch Hinzufiigen oder Weglas-
sen von Lamellen erzielt. Durch freie Wahl der Lamellenlinge
ist eine zusitzliche Dimensionisierungsméglichkeit gegeben, so
dap samtliche Klappengrdpen grundsidtzlich den gleichen Aufbau
haben und mit den gleichen Bauteilen versehen sind. Alle Teile
werden serienmidpig maschinell gefertigt, so dap die MaBhaltig-
keit, die Voraussetzung fiir eine gleiche Gite bezliglich der
Dichtigkeit bei anderen Dimensionen ist, gewdhrleistel 1ist.

Friedrichsthal, den 14.06.2004
Ku/wd

-gez. Kuhn-



